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Line-up van 2-Vig. V op Semplak, zomer 1947,
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Als een der eerste geheel uit metaal gebouwde eendekker marinejagers was
de Brewster Buffalo een belangwekkend vliegtuig, maar als zoveel nieuwe
concepten moest het nog drastisch beproefd en ontwikkeld worden. De
Brewster-fabriek had in 1935 alleen ervaring met licentiebouw en leed al
evenzeer aan kinderziekten ais hei Buffalo-ontwerp en het gevolg is ge-
weest dat de Amerikaanse Marine weinig belangstelling meer toonde toen

de oorlog uitbrak.

De vraag naar jachtvliegtuigen uit het buitenland
was echter zo groot in 1940 dat Brewster orders
kreeg uit verscheidene kieine ianden, zodat de
Buffaio toch eer grote roi heefi gespeeld.

in de loop der iaren ziin ai vele artikeien ge-
schreven over de Buffaio en het toestei is kenne-
lijk een favoriet uit historisch oogpunt Avia
Hobby wil daarom ditmaal aandacht besteda
aan de door Belgié en Ned. Indié bestelde
series.

Belgié koopt Buffalo’s

In december 1939 kondigde Brewster aan de
eerste buitenlandse order te hebben ontvangen
van Belgié, dat 80 vliegtuigen bestelde, waarvan
40 te leveren in de lente van 1940. De contract-
prijs was 2,7 miljoen dollar, ofwel 67.500 dollar
per stuk. Het eerste exportmodel werd aange-
duid als 339B, alhoewel deze serie werd achter-
haald door de export van 44 Buffalo's die in
februari en maart met spoed aan Finland werden
geleverd als Model 239. De Belgische machines
waren ongeveer gelijk aan de F2A-2 versie voor
de U.S. Navy en kregen een commerciéle
Wright GR1820-G105A motor. De eerste werd
bij de fabriek afgeleverd op 10 mei 1940, de dag
van de Duitse inval. Op 28 mei capituleerde
Belgié en de Belgische order werd overgeno-
men door Frankrijk. Ook hier echter werd de
aflevering achterhaald door de Franse neder-
iaag en slechts één of twee machines kwamen
nog in Bordeaux aan. Zes van de Belgische
Buffalo’s werden in Halifax aan boord geladen
van het Franse vliegdekschip Béarn, tezamen
met 17 Curtiss Hawks en 44 SBC-4 Helidivers,
om met de grootste spoed naar Brest te worden
vervoerd. Op 16 juni vertrok het schip, maar de
situatie verslechterde zo snel dat de Bearn naar
het Westindische eiland Martinique werd gediri-
geerd. Toen het daar aankwam op 27 juni had
Frankrijk ook gecapituleerd.

De Verenigde Staten waren geenszins gelukkig
met de aanwezigheid van een Frans vliegtuig-
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eskader in West-Indie en aan de Vichy-
regering wera te versitaan gegeven dat de
staius-auc in het gebied moest worden gehand-
naafa en met name moesten de viiegtuigen van
de Béarn worden geneutraliseerd. Om aan deze
eisen te voidoen werden de toestellen in een
baai ob Martinigue aan wal gezel. Er was geen
vliegveid op net eilanc en verder gebruik was
aus vrilwe: uitgesioten. De Fransen onderhiei-
aen ae viiegiuigen nog geruime tijd in goede
staat, maar uiteindelijk won het warme zeekli-
maat het pleit en waren de machines niet langer
bruikbaar.

Overgedaan aan Engeland

Na Frankrijk’'s overgave (22 juni) werd het res-
tant van de Belgische order overgedragen aan
Engeland. Voor de nog in aanbouw zijnde toe-
stellen werden twee contracten opgemaakt, n.l.
A-485 (16 stuks) en A-486 (17 stuks), die bij de
RAF Buffalo la genoemd werden, ter onder-
scheiding van de 170 Bufialo I's, die Engeland
rechtstreeks besteld had (A-71). Erwerden ech-
ter 39 registratienummers voor de ex-Belgische
Buffalo's uitgegeven (AS410-437, AX811-820
en BB-450). Hierbij moet worden opgemerkt dat
het aantal door Belgié bestelde machines niet
geheel vaststaat. In Engeland werden de Buffa-
lo’s beproefd en zeer goed beoordee!d voor wat
betreft de vliegeigenschappen, maar toch afge-
keurd voor de Europese oorlogvoering wegens
het ontbreken van zelfdichtende tanks en pant-
sering. Een paar viogen voor korte tijd bi} No. 71
'Eagle’ san. Het gros werd overgedragen aan de
Royal Navy, die ze gebruikte in 805 e 885 sans
op Kreta en in Egypte. Minstens één van de
ex-Belgische Buffalo’s vlcog bij 128 san. in
Sierra Leone.

Hoeveel Buffalo’'s?

Er is enige onduidelijkheid omtrent de aantallen
bestelde Buffalo’'s. Doordat het proefvliegen ge-
schiedde met tijdelijke burgerregistraties (NX.
gevolgd door het fabrieksnummer en de letter B

kochten Brewster Buffaio

G. J. ¢

voor Brewster, veelal aangebracht met pla
band) kan man m.b.v. eenfoto vaststellen dat ¢
Beligische serie begon met nummer 56. Uit he
Amerikaanse burgerluchtvaartregister blijkt da.
de serie doorliep tot NX103B, waarvan c/n 61 te
poek staat als NX15694, die op 10 november
1939 werd ingeschreven en 16 maart 1940 als
model 239 (niet 339) naar Finland ging. Men
mag concluderen dat Belgié inderdaad meer
dan 4C machines heeft besteld. In een in no-
vemper 1942 door Brewster opgesteld rapport
wordi de produktie weergegeven zoals hieron-
der vermeld. De meest logische indeling van
fabrieksnummers is er achter gegeven. Er zijn
aanduidingen dat enkele van de 'reservetoestel-
len’ inderdaad hebben gevlogen.

Aantal Spares Afleverings

Periode

USN F2A-1 11—  6/39-12/39
Finland 44 4 12/39- 2/40
Belgié 40 8  4/40- 7/40
USN F2A-2 43 8 8/40-11/40
Engeland 170 34 12/40- 5/41
Ned. Indié 92 7 4/41-12/41
USN F2A-3 108 25 7/41-12/41

Constructie-nummer indeling:

No. 1 Prototype 2A

2-55 54 F2A-1 (43 naar Finland)

56-103  40B-339BvoorBelgié, plus 8 spares,
waarvan c.n. 61 naar Finland.

104-146 43 F2A-2, vervanging van Finse
vliegtuigen.

147-316 170 RAF B-339E

317-388 72 B-339D voor Ned. Indié

389-390 B 340-14 Bermuda voor RAF

? 108 F2A-3

? 20 B-439 voor Ned. Indié

Ned. Indié koopt Buffaio’s

Op 22 mei 1940 presenteerde Nederland een
verlanglijstie voor militaire vliegtuigen bij de
Amerikaanse overheid, waarin 0.a. werd ge-
vraagd om spoedige levering van 72 Brewster
Buffalo's, met de argumentering dat hiervoor
geen bijzondere Amerikaanse concessies nodig
waren, omdat 'te verwachten is dat Belgié haar
order voor 39 toestellen zal annuleren en voor
de andere 33 zijn de motoren beschikbaar'.
(Hierover bestond voor zover bekend geen en-
kele overeenkomst met de Belgen.) Met de mo-
toren die al beschikbaar waren bedoelde men
reeds aangekochte Cyclones voor de Dornier
vliegboten van de Nederiandse Marine. De aan-
vraag werd echter toch afgewezen. Het zoeken
naar vilegtuigen ging echter door en Nederland
diende nu een aarivraag in voor 28 Curtiss Hawk
75A-4 die het restant vormden van een Franse
bestelling. Deze aanvraag werd ook afgewezen
omdat de motoren riet beschikbaar waren. Met
geen ander alternatief dan maar te biiiven aan-
dringen, diende men de aanvraag voor 28 jagers
weer in. maar nu veranderd in 28 Buffalo’'s, Mo-
del 333-18, waarvoor de meioren op de sur-
plusmarkt zouden worden aarigekocht. Dit werd
goedgekeurd, maar later roest men de aan-
vraag intrekken cmdat de motoren niet te vinden
waren. Tegelijkertijd kwam men met een nieuwe
aanvraag (nummer N-114) voor 72 Buffalo's,
compleet met motoren en propellers, die weer
werd afgewezen wegens gebrek aan motoren,
maar met dge toezegging dat een latere afleve-
ring i 1942 werd toegestaan.




De moeilijke aankoopsituatie deed de Neder-
landse regering er toe besluiten de verschillende
commissies die werkzaam waren op dit gebied,
samen te voegen tot de Netherlands Purchasing
Commission (NPC). Hiervan vormde de lucht-
macht (ML-KNIL) aankoop-missie een onder-
deel dat onder leiding stond van majoor E. Te
Roller.

Het NPC ging onversaagd door en kwam op 28
oktober 1940 met een nieuwe aanvraag (N-196)
voor 72 Buffalo's, maar nu zonder motoren. Te-
vens werd goedkeuring gevraagd voor de aan-
schaf van 140 Wright R-1820 motoren, o.a. be-
stemd voor deze Brewsters, die tweede-hands
te koop waren van American Airlines. De Brew-
ster bestelling werd nu goedgekeurd, maar de
aankoop van zelfs deze gebruikte motoren werd
weer afgewezen. Het voert te ver om alle ver-
wikkelingen verder te volgen; het bovenstaande
dient slechts ter illustratie van de problemen
waar men mee te kampen had. Het eind van het
liedje was dat het NPC uiteindelijk 31 Cyclone
G-105A’s van 1100 pk van de MLD bestemde
voor de eerste 24 Buffalo’'s {B-395 t/m B-3118),
terwijl 54 Cyclone G-205A’s (1200 pk) uit voor-
raden van Brewster werden verkregen. De al op
6 juni 1940 aan Brewster gegeven ’letter of in-
tent’ kon nu eindelijk in een order worden omge-
zet. Het aankoopbedrag (zonder motoren) be-
droeg 3.177.216 doliar, ofwel 44.128 dollar per
stuk.

in februari 1941 werden nog 20 Buffalo’s besteld
van het type 439 (U.S. Navy aanduiding F2A-3).
Dit model had een langere romp en woog meer.
Ditmaal werd het motorprobleem opgelost door
aankoop van 22 Wright 1820-G2 motoren, die al
in 1938 door de KLM waren ingeruild bij de fabri-
kant. Wright verkocht ze aan Brewster waar ze
werden gemodificeerd tot G5B standaard met
1000 pk startvermogen. Dit was 200 pk minder
dan in de lichtere 339 versie, een wel zeer on-
gunstige combinatie!

De aflevering begint

Aflevering van de 72 model 339's was voorzien
tussen september 1940 en juni 1941 maar dit
werd niet verwezenlijkt. De produktie vond
plaats in twee oude fabrieken in Long !sland City
(N.Y.), die door ligging en indeling ongeschikt
waren voor vliegtuigbouw. Door gebrek aan ma-
chines en vakmensen liep de onderdelenpro-
duktie erg achter. Pas in maart 1941 begon
de afname van vliegtuigen voor het KNIL op het
vliegveld van Newark (N.J.), waar Brewster een
hangar had gehuurd voor eind-assemblage. De
overnameviuchten werden o.a. uitgevoerd door
majoor Te Roller en later door Lt. Maurenbre-
cher. Het grootste gedeelte van de B-339D serie
was eind juni afgeleverd met uitzondering van
een zevental in juli en één toestel datin augustus
klaar kwam. De B-3119 (de eerste met de 1200

Belgische Buffalo met de Amerikaanse civiele reg. NX 56B.

RCAF Station Dartmouth, 30 juni 1940: de Belgische Buffalo’s NX 90B en VX 93B staan hier te
wachten op verzending naar Engeland.

pk motor) werd tijdens het proefvliegen bescha-
digd en werd pas in april 1942 verzonden. De
twintig B-439's werden in januari, maart en april
1942 afgeleverd. Ze werden incompleet ver-
scheept doordat de uitlaatpijpen niet op tijd op-
geleverd werden.

Belgische Buffalo’'s met Curtiss Hawks en Helldivers van de 'Bearn’ aan een baai op Martinique.

Buffalo’s naar Suriname?In de zomer van
1941 bestond er bezorgdheid over de veiligheid
van de bauxietmijnen in Suriname. Op een Ne-
derlands verzoek om hulp van de Amerikaanse
Marine reageerden de V.S. met een plan om
Suriname door Amerikaanse troepen te laten
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Opengewerkte tekening van de

Brewster F2A-3

(De KNIL-toestellen hadden o.a. geen vang-
haak)
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Verklaring opengewerkte tekening

1 Rechternavigatielicht 2 Rechter formatielicht 3 Pi-
totbuis 4 Verbinding rolroerbediening 5 Rechter rol-
roer 6 Antennemast 7 Antenne 8 Rechter rem-
kleppen 9 Mitrailleurcamera 10 Constructie vieugel-
ligger 11 Brandstoftank in rechter vleugelneus, (in-
houd 75,8 liter) 12 Luchtkanaal voor carburator 13
Kokers  voor  mitrailleurlopen 14  Mitrailleur-
openingen 15 Inlaat voor carburator 16 Driebladige
Hamilton Standard propelier 17 Propeliermanchet-
ten 18 Naafkap, in de praktijk dikwijls weggela-
ten 19 Propeller-verstelmechanisme 20 Inlaat van
oliekoeler 21 |Inlaatkanaal 22 Rechter hoofd-
wiel 23 Huis van schroefvertragingsmechanis-
me 24 Wright R-1820-4 9-cilinder stermotor 25
Oliekoeler 26 Motoruitlaat 27 Kamer van motoraan-

jager 28 Motorbokken 29 Brandscherm 30 Mid-
denstijl van intrekmechanisme van onderstel 31 Mu-
nitietrommels 32 Uitwerpkanaal voor patroonhul-
zen 33 Afvoer voor schakels van patroonbanden 34
12.7 mm Colt-Browning mitrailieurs in de romp 35

Oliepeilstang 38 Kabelsysteem voor het laden van de
mitrailleurs 39 Doorlopende vleugelligger (gebruikt
als tankruimte) 40 Roerpedalen 41 Haksteu-
nen 42 Rechter hulpinstrumentenbord (brandstofme-
ters)

43 Stuurkolom 44 Rechter instrumentenpa——"""

Patroontoevoer 36 Olietank, inhoud 55 liter 37 neel 45 Kap boven hoofdinst paneel 46
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bezetten. Nederland vreesde echter dat hier-
mee haar souvereiniteit in het gedrang kon ko-
men, zo dat men besloot zelf versterkingen te
sturen, o.a. een detachement van vijf Buffalo
jagers. In Engeland werden vijf Nederlandse
vliegers aangewezen, die op 24 oktober 1941
voor omscholing op de Buffalo naar de RAF-
basis Chippenham werden gestuurd. Daar ble-
ken echter geen Buffalo's aanwezig en boven-
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dien gaf Amerika te kennen de Nederlandse
plannen niet voldoende te vinden. Nederland
moest toegeven aan de Amerikaanse eisen en
op 24 november werd Suriname door Ameri-
kaanse troepen bezet, zodat de uitzending van
de Buffalo’s overbodig werd. Alhoewel hierover
geen zekerheid bestaat is het waarschijnlijk dat
voor het Suriname-project een vijftal Buffalo’s
werd achtergehouden. Na het vervallen van dit

plan zijn deze machines alsnog naar Indié ver-
scheept, waar ze echter te laat aankwamen. De
B3-162 t/m -166 (de laatste 339D’s) kwamen
begin maart 1942 in Australié en werden over-
gedragen aan de USAAF. Ze zijn niet in de
sterkte opgenomen en waarschijnlijk gesloopt
voor onderdelen.

Indeling in Indié

Na aankomst van de eerste Buffalo’s op Java



over achteruitkijkspiegel chterwaarts schui-
vende cockpitkap™ 50 Hoofdsteun 51 Gepantserde

—-viiégersstoel 52 Zuurstofcilinder (tegen rechter |
rompwand) 583 Stoelleuning 54 Trimwiel 55 Be- |

dieningswiel voor vanghaak 56 Verey pistool en hou- /

/
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Pantserglas 47 Telescoopvizier 48 Sweerijikap

PN~

97

68 Toe-
gangsgat voor antennedraad 69 Verbindingsstang
voor hoogteroerbediening 70 Bedieningskabel voor

ting (bij de eerste uitvoeringen doorzichtig)

richtingroer 71 Rompconstructie 72 Ruglicht 73
Vulstuk 74 Verbinding kielvlak met romp 75 Con-
structie van kielviak 76 Gebogen voorligger van kiel-
viak 77 Roerstijl 78 Antennestomp 79 Scharnie-
ren van richtingroer 80 Geraamte van richting-
roer 81 Trimvlak en richtingroer 82 Staartke-
gel 83 Staart-navigatielicht 84 Trimvlak in hoogte-
roer 85 Geraamte linker hoogteroer 86 Constructie
linker stabilohelft 87 Vanghaak (ingetrokken) 88
Vanghaak-steunconstructie 89  Verbinding voor

132

136

der 57 Romptank (gepantserd), inhoud 152 liter 58
Eerstehulpdoos 59 Brandblusser 60 Rookgrana-
ten 61 Toegangsluik naar radio (rechterkant) 62
Bescherming bij over de kop gaan (vierpoot) 63
Ruimte voor water en noodrantsoenen 64 Beglazing
voor uitzicht naar achteren 65 Ruimte voor zwem-
vest 66 Achthoekige DF installatie 67 Metaalbepla-

hoogteroerbediening 90 Verbinding voor richtings-
roerbediening 91 Bevestiging stabilo aan romp 92
Bedieningsstang hoogteroer 93 Bedieningskabels
voor trimvlakken 94 Veer van vanghaak 95 Schok-
demper van staartwiel 96 Vanghaak (uitgescho-
ven) 97 Staartwiel 98 Afdekplaat voor ingetrokken
staartwiel 99 Opkrikpunt 100 Radiozender 101
Antennerelais 102 Dynamo's 103 Radio-
ontvanger 104 Batterij 105 Opstap 106 Afdekking
van vleugeimitrailieur 107 Klepbedienings-

stang 108 Munitietrommel 109 Brandstoftank in
vieugeldoosconstructie, inhoud 303 liter aan beide zij-
den, met inbegrip van 95 liter reserve in rechter-
tank 110 Afvoergoot voor hulzen van rompmitrail-
leurs 111 Ruimte voor hoofdonderstelpoot 112
Ruimte voor linkerwiel 113 Verbinding in intrekme-
chanisme 114 Intrekstijl 115 Geleider voor crash-
barriere 116 oliestijl 117 Linker hoofdwiel 118 Af-
dekplaat van hoofdonderstelpoot 119 Frame van
hoofdonderstelpoot 120 Deklandingslicht 121
Scharnierpunt van hoofdonderstelpoot 122 Bom-
menrichtvenster onder in de romp 123 Mitrailleur-
loop 124 Linker Coft-Browning 12,7 mm mitrail-
leur 125 Klepconstructie 126 Bedieningsketting
voor trimvlak in rolroer 127 Intrekbaar landings-
licht 128 Ophangpunt voor bommen onder de vleu-
gel 129 Constructie vleugelligger 130 Vlieugelrib-
ben 131 Trimvlak in rolroer (alleen linkervieu-
gel) 132 Geraamte van rolroer 133 Verbinding rol-
roerbediening 134 Linker formatielicht 135 Vleugel-
tipconstructie 136 Linker navigatielicht

!
!
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Technische gegevens B-339D Buffalo

Afmetingen

Spanwijdte 10,68 m

Lengte 821 m

Hoogte 347 m

Vleugeloppervlak 19,42 m?

Gewichten

Leeggewicht 2010 kg

Totaal gewicht (normaal) 2830 kg

Max. overbelasting 3013 kg

Vleugelbelasting 145 kg/m?

Motorbelasting 2,35 kg/pk

Brandstof hoofdtank 2x302 |
hulptank 2% 751

Prestaties

Max. snelheid op Om 501 km/u

op 5000 m 523 km/u

Brandstofverbruik

(max. vermogen) 360 I/u

(50% kruis) 140 l/u

Kruisvliegduur 5,1 uur

Plafond 10.300 m

Stijgsnelheid 7'20" naar 5000 m

Motor:

Wright Cyclone GR1820-G205A,

Max. startvermogen 1200 hp.

Max. vermogen op 2000 m 1000 hp

Max. kruisvermogen 650 hp

Bewapening:

2% .50 in. en 2 x.30 in mitrailieurs

2 X 50 kg bommen

werd op 1 juni 1941 de Vijfde Vliegtuig Groep
opgericht op Semplak (Buitenzorg), voorlopig
bestaande uit de 1e Afdeling (gevormd 1 juni),
gevolgd door de 2e Afdeling op 1 juli. De sterkte
van een afdeling jagers was in mei 1940 vast-
gesteld op 12 vliegtuigen, plus 12 reserve, zodat
de bestelling van 72 diende voor het uitrusten
van een Groep van 3 afdelingen. Voor de derde
afdeling waren echter nog geen vliegers opge-

leid, zodat begin december 1941 nog 34 Buffa-
lo’s in opslag waren op Maospati, Madiun. Al
spoedig bleek een aantal gebreken aan de Buf-
falo, 0.a. vastvriezende mitrailleurs en moeilijk-
heden met de brandstofdruk op grote hoogte.

Hiervoor moesten modificaties worden aange-
bracht, terwijl ook in juni 1941 besloten werd om
kits te bestellen voor het aanbrengen van pant-
serplaat op de benzinetanks en de cockpit. Hier-

bij was ook inbegrepen een 1'/2 duim dikke
pantserglas voorruit. Het is vrijwel zeker dat de
pantsering niet op tijd is aangebracht, behalve in
enkele toestellen die werden voorzien van pant-
serruiten die gesloopt waren uit Buffalo’s van de
RAF in Singapore.

Op 8 december 1941 (7 december in Amerika)
brak de oorlog met Japan uit en op dat moment
bestonden nog steeds slechts twee afdelingen
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Buffalo's. Nieuwe jachtvliegers werden opgeleid
te Kali Djati op de Curtiss Falcon. |.v.m. de mobi-
lisatie van de ML werd de vliegschool gesloten
en 9 december vertrokken 26 jonge vliegers met
hun commandant per trein naar Maospati om
daar op de Buffalo te worden omgeschoold en
nog twee afdelingen te vormen, n.l. de 3e Afde-
lingen van Vliegtuiggroepen IV en V. Tijdens de
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opleiding gebruikten deze nieuwe eenheden
door elkaar 30 beschikbare Buffaio’s. Een week
eerder (3 december) was op Maospati ook de
zg. Ambon Patrouille gevormd die met vier Buf-
falo’s naar het eiland Amban werd gestuurd.
Ondanks het gebrek aan ervaring van de jonge
vliegers verliep de omscholing vlot; na enkele
lessen luchtacrobatie op de Blcker Jungmann

en een goede cockpit-drill gingen zij solo. Op 14
december werd al een patrouille geplaatst op
Bandjar (NW van Tjilatjap). Op 20-21 december
vloog de 3e Afdeling van Groep V (3-VLG V)
naar Andir (Bandoeng) waar de afdeling met 16
vliegtuigen de luchtverdediging van Bandoeng
te verzorgen kreeg. De rest van 3-VLG IV kwam
op 10 januari ook naar Bandjar, waarna op 22
januari de gehele afdeling op Tjililitian werd ge-
plaatst voor de luchtverdediging van Batavia.

Ingevolge afspraken met de Engelsen werden
de ‘oude’ Buffalo-afdelingen naar het Westen
verplaatst toen de oorlog dreigde. 1-VLG V ver-
trok 25 november met 13 vliegtuigen naar Bor-
neo (Samarinda en Singkawang) terwijl 2-VLG
V op 9 december met 12 Buffalo’s bij de RAF in
Singapore werd ingedeeld. Inbegrepen twee in
november verongelukte toestellen waren vol-
gens bovenstaande omschrijving 62 Buffalo's
ingedeeld in vijf eenheden. Onder druk van de
oorlogsomstandigheden was het principe van
100% organieke reserve prijs gegeven. De oor-
log sloeg al spoedig grote gaten in de sterkte,
ondanks het feit dat de uitstekende technische
dienst vele genoodlande machines wist te repa-
reren.

De vuurproef

Door het grotere vliegbereik was de Buffalo be-
ter geschikt voor dienst in de Buitengewesten
dan andere ML-jagers, maar hun aantal was
totaal onvoldoende voor de enorme gebieden
die verdedigd moesten worden. Regelmatige
patrouilles werden spoedig opgegeven omdat
dit teveel vlieguren kostte en als gevolg van de
gebrekkige alarmering vielen vele Buffalo’s ten
prooi aan onverhoedse grondaanvallen. De af-
deling te Singapore was het dichtst bij het 'front’
gelegen, maar kon ondanks vele alarmeringen
de eerste weken geen succes boeken. Eind de-
cember werd geregeld een patrouille van 2-VLG
V op Sumatra geplaatst voor convooi-
bescherming. Na enige luchtgevechten nabij
Singapore waarbij een aantal Japanners werd
neergeschoten maar ook de Buffalo's zware ver-
liezen leden, werd 2-VLG V op 18 januari 1942
naar Semplak teruggetrokken.

Op Borneo verging het 1-VLG V niet veel beter.
Een patrouille van vijf Buffalo's verdedigde
West-Borneo vanaf Singkawang. Hun basis
werd verscheidene keren door de Japanners
gebombardeerd, waarbij op 20 december de
Buffalo’s voor het eerst met de vijand in contact
kwamen. De basis was volkomen onhoudbaar
en Kerstmis 1941 trokken de Buffalo’s terug op
Palembang om ingezet te worden voor convooi-
bescherming. De eerste grote krachtproef voor
de Buffalo's kwam tijdens de gevechten om
Oost-Borneo. Hier was aanvankelijk een achttal
jagers van 1-VLG V gestationeerd op Samarin-
da, die vandaar werden ingezet voor escorte van
Glenn Martin bommenwerpers naar Miri (Brits
Borneo). Eén patrouille werd geplaatst op het
olie-eiland Tarakan, omstreeks 18 december
gevolgd door de rest. Tarakan's olie was uiter-
aard een der hoofddoelen van de Japanners en
het werd geregeld aangevallen, zodat slechts
drie Buffalo's overbleven die 10 januari terug-
trokken naar Samarinda, waar de rest van
1-VLG V zich bij hen voegde. Op 22 januari
verkende men een Japanse landingsvioot op
weg naar Tarakan en dezelfde dag werd ook
2-VLG V naar Samarinda gestuurd. Deze afde-
ling was nog maar slechts zeven vliegtuigen rijk.
Met een totaal van 18 Buffalo’s hebben beide
afdelingen tot 28 januari met vrij veel succes als
duikbommenwerpers geageerd op de Japanse



vloot, waarna zij terugkeerden naar hun oor-
spronkelijke basis Semplak.

Op de buitenpost Ambon was op 13 januari het
onvermijdelijke einde van de Ambon Patrouille
gekomen toen de twee overgebleven Buffalo’s
door de Japanners werden neergeschoten
(twee waren reeds eerder door ongelukken ver-
loren). Hiermee was de strijd in Indié’s buiten-
gewesten beslist in het voordeel van de Japan-
ners en werd de ML op Java geconcentreerd
voor de eindstrijd.

Eindstrijd op Java

Begin februari 1942 hadden de teruggetrokken
Buffalo-afdelingen nog ongeveer 37 jagers over.
Het restant van 1-VLG V werd op Andir samen-
gevoegd met 3-VLG V. 2-VLG V bevond zich op
Tjisaoek en Semplak, terwijl 3-VLG IV op Tijililit-
jan was. Ook de Japanners behoefden enige tijd
voor hergroepering na hun succes in de Buiten-
gewesten en lieten Java ruim een week met rust,
maar op 9 februari volgde een grote aanval op
de vliegvelden van Batavia. Hierbij moest 3-VLG
IV het onderspit delven; de afdeling verloor 5
toestellen op de grond en drie in het luchtge-
vecht, waarna het restant (3) bij 2-VLG V werd
gevoegd en de afdeling werd opgeheven.

3-VLG V kwam voor het eerst met de vijand in
aanraking toen op 15 februari duikbombarde-
menten werden gedaan op doelen rond het pas
door Japan veroverde Palembang. Op 19 fe-
bruari volgde opnieuw een grootscheepse po-
ging door de Japanners om de luchtverdediging
van Java uit te schakelen, als voorbereiding voor
het eindoffensief. Bijna dagelijks waren de Buffa-
lo’s van alle afdelingen in gevecht boven West-
Java en zij leden zware verliezen. Doordat de
Curtiss jagers van VLG |V inmiddels boven
Oost-Java bijna geheel waren vernietigd, werd
op 26 februari een zestal Buffalo's van 3-VLG V
op het geheime vliegveld Djombang (Ngoro) bij
Malang geplaatst.

Na een week van luchtaanvallen hadden de Ja-
panners hun doel, vernietiging van de jagerver-
dediging van Java, vrijwel bereikt. Nogmaals 21
Buffalo’s waren op West-Java uitgeschakeld,
alhoewel een aantal ongetwijfeld door de uitste-
kende T.D. van Andir is gerepareerd (er waren
o.a. acht complete reserve-vleugels beschik-
baar). Op 1 maart 1942 landden Japanse troe-
pen op drie plaatsen aan de Javaanse noordkust
en veroverden binnen enkele uren het viiegveld
Kali Djati. Op 2 maart werden alle Buffalo’s te-

Formatieviucht van de (v.l.n.r.) B3120, B3122 en B3118

ruggetrokken op Andir bij Bandoeng waar zij
constant in actie bleven met grondaanvalien en
luchtverdediging. Alle Buffalo’s op Ngoro waren
na een aanval op de landingsvioot op 1 maart op
de grond door Japanse jagers in brand gescho-
ten. Op Andir waren ongeveer zeven Buffalo's

over en op 7 maart maakten vier hiervan de
laatste aanvalsviucht boven de Lembangstel-
ling, slechts 15 km van Bandoeng. De viiegers
wisten dat het besluit om te capituleren reeds
was genomen, maar trokken er niettemin op uit.
Op 9 maart capituleerde het KNIL.

wordt vervolgd
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De Brewster Buffalo
van de K.N.I.L.

Hans Loeber
Paul Gols

Van de Brewster Buffalo bestaan drie modellen
— als we de niet meer te verkrijgen Buffalo van
Revell, in de schaal 1:72, even vergeten. In de
schaal 1:48 kunt U een model van Tamiya ko-
pen. Hierover kunnen we kort zijn: het is een
uitstekend model met transfers voor een B-339
van de K.N.I.L. Alleen over de kleur van de wiel-
kasten bestaat enige twijfel. Tamiya noemt licht
grijs, terwijl andere bronnen ’'natural metal
(Humbrol 56) noemen. Bouwers in de schaal zijn
minder gelukkig. Er zijn in deze schaal modellen
uitgebracht door Airfix en Matchbox. Dat van
Airfix is het best. We nemen dit als uitgangspunt
en gebruiken het Matchbox-model voor enkele
onderdelen. Gezien de schappelijke prijs is dit
geen bezwaar.

De Buffalo was een glad-ogend toestel. De
- e - , ; klinknagels van het Airfix-model kunnen dus be-
De eerste Indische Buffalo in aanbouw. (B-395, c/n 317). ter worden weggeschuurd. Gebruik een fijn
schuurpapier (no. 600). De neus van het model
is te smal. te kort en te plat. Met enig schuur- en
plamuurwerk is de neus van het Matchbox mo-
del te gebruiken. De randen van de twee olie-
koeler-inlaten moeten scherper worden gevijld
(zie foto’s) en gaten voor de 30 mm kanonnen
worden ingeboord in onderdeel 8. De Airfix-neus
is 6 mm te kort. De Matchbox-modellen 11 en 12
of plaatjes plasticard kunnen worden gebruikt
voor de verlenging. Het geheel plamuren en
gladschuren (Histor carfiller is een geschikte
plamuur).

De staart van het Airfixmodel is van de korte US
Navy-versie met vanghaak. De KNIL vioog met
de langere, de zgn. export-staart. Die had geen
vanghaak. Het Matchboxmodel is in deze goed.
U kunt het als voorbeeld bij het plamuurwerk
gebruiken. Let op dat U niet te dikke lagen pla-
muur ineens opbrengt en de lagen zeker een
nacht laat drogen. Het staartwiel van Matchbox
is het best. De propellerkap van Matchbox heeft
de goede vorm. De propeller nemen we van
Airfix. Hiervan moet de verdikking aan de propel-
lerbladen worden afgevijld en de passing wor-
den aangepast aan de Matchbox-kap. De staaf
aan de rechtervleugel had geen rechte punt (zie
foto’s). De delen kunt U maken van 'sprue’ (ditis
in een kaarsvlam op gewenste dikte uitgetrok-
ken plastic. Gebruik hiervoor de afvalstaafjes uit
de doos).

Dan nu de cockpit. Deel 13 weglaten. In de kap
steunen aanbrengen (zie foto’s). instrumenten-
frontpaneel en zijpanelen met behulp van plaat-
jes plasticard aanbrengen. De stoel had een
kuipvorm, een rechte bovenkant en riemen.
Sommige toestellen hadden een hoofdsteun.
Het windscherm zonder mitrailleurvizieropening
nemen.

De romp van de B-396 wordt aan de vieugel verbonden.

B z

Tot slot de kleuren. De basiskleuren zijn Dark
Earth (Humbrol HB 2) en Olive Drab 41 (Hum-
brol HU 2) voor de bovenkant en licht grijs
(Humbrol HU 6) voor de onderkant. Wielkasten
lichtgrijs of 'natural metal’ (Humbrol 56). Wiel-
poot en -deur ‘interior green’ (Humbrol HD 5).
Onderzijde wielpoot Humbrol 56. Het cockpitin-
terieur is in Humbrol HD 5. De instrumentenpa-
nelen zijn mat zwart. De stoel is in Humbrol 56.
evenals de binnenkant van de motor. De motor
zelf is grijs (Humbrol 27) met delen zwart en
‘natural metal’ bij de zuigerdelen.

De propellerbladen zijn zwart met gele tips.
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Brewster B-339D Buffalo van de K.N.I.L.

Kleuraanduidingen voor modelbouwers:
(samenvatting)

bovenzijde:
donkere delen: olive drab 41 (HU 2)
lichte delen: dark earth (HB 2)

onderzijde:
light grey (HU 6)

cockpitinterieur: HD 5

motor: grijs + zwart

propeller: zwart + gele tips
wielkasten: aluminiumy/licht grijs

Tekening Thijs Postma

Cockpit van Ned. Indische Buffalo. Deze foto en de foto’s
op de linkerpagina komen via C. Schambaugh van de
Brewster Corp.

O
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B reWSter B Uffa I O vérvolg van het artikel in ons julinummer door G. J. Casius

B-396 in vol ornaat met gun-camera en bommen, 10 febr. 1941. Foto: Brewster Corp. via C. Schambaugh.

Kwaliteit van de Buffalo

De strijd in Indié had voor de Indische Buffalo-
vliegers niet veel succes opgeleverd, maar men
mag het debéacle niet geheel op rekening van het
vliegtuig zelf schrijven. Het ontwerp was in 1941
al sterk verouderd, maar was toch qua snelheid
en bewapening niet veel minder bedeeld dan de
Japanse Oscar Jager. De beruchte Zero was
ook niet veel sneller, maar bezat een zeer effec-
tieve kanonbewapening. De belangrijke ver-
schillen lagen in de klimsnelheid, diensthoogte
en vliegerervaring. Geen der Indische Buffalo-
vliegers had meer dan 7 maanden ervaring op
het type en een groot gedeelte zelfs niet meer
dan enkele weken, terwijl tegenstanders vrijwel
allen oorlogservaring in China hadden opge-
daan. Het ontbreken van pantser en zelfdich-
tende benzinetanks was een nadeel, doch ook
de Japanse jagers hadden dit niet en het aan-

Buffalo B-3119 met op het richtingsroer de Amerikaanse ci.reqg. NX3418.

De Brewster 439 Buffalo onderscheidde zich uiterlijk door het langere rompvoorstuk; nodig voor een grotere benzinetank.
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Voor het eerst zag het Indische publiek de ‘va-
por trails’ aan de vieugeltip van een jager. De
pers was er opgetogen over.

brengen hiervan had de prestaties nog minder
gemaakt. Een doorslaggevende factor was de
gebrekkige alarmering in Indi€, waardoor de
Buffalo's vrijwel altijd in een ongunstige positie
het gevecht moesten aangaan. Het optreden
van grote aantallen moderne Japanse jagers
was een verrassing voor de ML, alhoewel al in
mei 1940 in China een neergeschoten Zero was
onderzocht en accurate gegevens hierover wer-
den door de Britse Air Attaché naar Singapore
doorgegeven. Het rapport heeft kennelijk de
ML-leiding niet bereikt.

Op ons verzoek om zijn herinneringen aan de
Buffalo samen te vatten, schreef Harry Simons
(destijds 1e It.-vlieger, die deelnam aan de ge-
vechten bij Bandoeng en vanaf Ngoro): 'Vreemd
als het nu mag klinken, herinner ik me nog
steeds de levendige manoeuvreerbaarheid van
de Buffalo en in principe was het een zeer goed
vliegtuig, als het tenminste de 1200 pk motor
had. Het was te licht bewapend met twee lichte
en twee zware machinegeweren, had geen zelf-
dichtende tanks, geen pantserbescherming
voor de vlieger, een onhandige radio-installatie
en we hadden slechts een provisoire instailatie
van een reflex-gunsight. De lange ondersteu-
ning hiervan werd door de monteurs gebruikt om
zich in de cockpit te hijsen en ik heb nooit met

Op deze foto is het merkwaardige /andingsge-
stel goed te zien.

Verliezen van Buffalo jachtvliegtuigen van de ML-KNIL

Datum

28-11
28-11
04-12
10-12
18-12
24-12,
25-12
26-12
28-12
28-12
28-12
?-12
12-01
13-01
13-01
15-01
15-01
17-01
17-01
??7-01
22-01
23-01
24-01
24-01
27-01
28-01
29-01
?-01
?-01
09-02
09-02
09-02
09-02
19-02
19-02
19-02
19-02
19-02
19-02
19-02
19-02
19-02
20-02
20-02
24-02
27-02
28-02
01-03
01-03
01-03
01-03
01-03
01-03
?7-03
07-03

07-03
07-03
07-03

<<z<

<< I < <<

<

Verklaring: 4+ Vlieger gedood

Vliieger

Elt. Steuerwald
Sgt. Schalk
Sgt. van Bers
??

??

Sgt. Wessels
Sgt. Berk

Vdg. Vonck

Elt. Droog

Vdg. Olsen
Vdg. Vonck
Vdg. Brouwer
El. Deibel

Elt. Broers

Sgt. Blans

Vdg. Swarts
Sgt. Voorbij
Vdg. van Buuren
Vdg. Hoogenhuyzen
Vdg. Ellecom
Sgt. Voorn
Vdg. Rothcrans
Vdg. Flinemann
Sgt. de Waardt
Elt. Sleeuw

Sgt. A. Berk

Vdg. Weynschenk
Sgt. Huys

Sgt. J. Berk

Vdg. Weynschenk
Elt. Butner

Elt. Leibel
Vdg. Pelder
Vdg. Kuyper
Sgt. 't Hart
Sgt. Groot

Elt. Tideman
Elt. de Haas
Tlt. Tukker
Sgt. van Daalen
Sgt. Adam
Sgt. Compaan
Elt. Tideman

Vdg. Vonck

Elt. de Haas

Elt. Simons

Vdg. Wink

Sgt. van Haarlem
Sgt. Bruggink

?

Kap. van
Helsdingen
Elt. Deibel
Vdg. Scheffer
Sgt. Bruggink

" gewond

Omstandigheden

Botsing bij Semplak, B3-113 vernield, +
Botsing bij Semplak, tst. vernield,
Neergestort op weg naar Ambon, +

2 tstn vernield in slechte landing S’pore.
Crash landing Tarakan na escorte Miri,
Crash in moeras Samarinda, +
Luchtgevecht Tarakan,

Slechte landing Tarakan,

Luchtgevecht met Zero's bij Tarakan, +
Luchtgevecht met Zero's bij Tarakan, +
Luchtgevecht met Zero's bij Tarakan, +
landingsongeval Ambon,

Neergeschoten in luchtgevecht S'pore, *
Neergeschoten in luchtgevecht Ambon, *
Neergeschoten in luchtgevecht Ambon, *
Luchtgevecht Singapore, +

Noodlanding in zee, Banka, +

Vliogen tegen berg Tjikalong Wetan, +
Vlogen tegen berg Tjikalong Wetan, +
Bij Pakanbaroe in zee gestort, *
Verongelukt in start Bandjar, +
Luchtgevecht Balikpapan, +
Neergeschoten luchtgevecht Samarinda, +
Neergeschoten luchtgevecht Samarinda, +
Landingsongeval! Tjililitan, *

2 tstn vernield Jap. aanval Samarinda Il
Landingsongeval Kendal, +

Botsing in de lucht, Tjililitan.

Botsing in de lucht, Tijililitan.
Luchtgevecht bij Tjililitan, +
Luchtgevecht bij Tjililitan,

Luchtgevecht bij Tijililitan,

Luchtaanval Tijililitan, 5 tstn vernield
Luchtgevecht bij Buitenzorg, *
Luchtgevecht bij Buitenzorg,
Luchtgevecht bij Buitenzorg, +
Luchtgevecht bij Buitenzorg
Luchtgevecht bij Tji Sadane, +
Luchtgevecht bij Andir,  (tst no. B3-100)
Luchtgevecht bij Andir,

Luchtgevecht bij Andir, +

Luchtgevecht bij Andir, * (tst. no. B3-122)
Luchtgevecht bij Andir,

Luchtgevecht bij Andir,

Luchtgevecht bij Bandoeng,

1 tst. vernield Jap. aanval op Semplak
Luchtgevecht bij Soerabaja,

Noodlanding na aanval Jap. landing Rembang.
Vernield in Jap. aanval op Ngoro.
Vernield in Jap. aanval op Ngoro.
Vernield in Jap. aanval op Ngoro.
Vernield in Jap. aanval op Ngoro.

1 tst. neergeschoten bij Eretan landing.
3 tstn. vernield Jap. aanvallen Andir.

Neergeschoten bij Lembang, +
Noodlanding na luchtgevecht Andir,
Onbruikbaar na luchtgevecht Andir,
Onbruikbaar na luchtgevecht Andir,
TOTAAL 65

ongedeerd.

N.B. Deze lijst is samengesteld uit de bestaande literatuur en pretendeert niet volledig of geheel juist

te zijn.

Bronnen:

De ML KNIL in oorlog, door Mr. J. W. T. Bosch, SLH, 1974. Ned. Indié contra Japan, door Kol. Schot-
borgh, 1956. Onze vliegers in Indié, door C. C. Kupfer, 1946. Gegevens samengesteld door de Heer
C. R. Patist. Situation reports ABDA Command, 1942,
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een toestel gevlogen dat een werkelijk goed uit-
gelijnd gunsight of zelfs goed geharmoniseerde
mitrailleurs had. Met dit alles en dan nog daarbij
de jeugdigheid van de vliegers, had geen vlieg-
tuig tot betere prestaties kunnen komen’.

Laatste toneel: Australié

Hiervoor werd reeds vermeld dat de laatste uit
de V.S. verscheepte Buffalo’s te laat waren voor
de strijd in Indié. Eén B-339D en 20 B-439’'s
werden op het schip naar Australié gestuurd
waar ze in maart en april aankwamen (ms.
Tabian-3; ms. Mapia-4; ms. Sloterdijk-10; ms.
Tjibesar-4). Bovendien kwamen de vijf laatste
B-339’s met het ms. Zaandam uit Tjilatjap ook
naar Australieé zonder uitgeladen te zijn ge-
weest. De 21 eerstgenoemde Buffalo’s werden
overgenomen door de USAAF en waren pas op
1 juni in bedrijf omdat in de ontzaglijke verwar-
ring in de Australische havens eerst de uitlaat-
pijpen nog moesten worden gevonden, die na-
gezonden waren. Voor gebruik als jager zag de
USAAF er niet veel in maar er was behoefte aan
een snelle fotoverkenner. Omgebouwd met fo-
tocamera’s werden op 6 juni 1942 zes machines
overgegeven aan No. 1 Photo Reconnaissance
Unit van de RAAF. In augustus nam de RAAF
nogmaais 9 stuks over die werden ingedeeld bij
No. 25 sgn voor de lokale luchtverdediging van
Perth. Eind 1943 werden alle overgebleven Buf-
falo’s teruggegeven aan de USAAF en kort
daarna gesloopt, alhoewel op 29 april 1944 toch
nog een Buffalo als viieggereed werd gemeld bij
de USAAF op Essendon airbase.

Foto bovenaan de pagina: Het prototype van de
1200 pk Buffalo’s (B3-119) in Australié in dienst
van de U.S.A.A.F. Dit toestel was in de V.S.
beschadigd en werd pas april '42 verscheept.
Foto Jim Maas.

Middelste foto: Neusstandje van een Buffalo
van de R.A.A.F. No. 25 Sqn. Deze A51-13 is de
ex-KNIL B-3167.

Rechts: De ex-KNIL B-439 in dienst bij de Aus-
tralische luchtmacht (R.A.A.F.).
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Ex-KNIL Buffalo met Japanse tekens.

Rechts: Japanse buit: 0.a. een Buffalo, Boston,
Glenn Martin, Grumman Goose en Hudson. Vier
Nederlandse en twee RAF Buffalo’s werden ge-
test door de Japanners, o.a. op Tachikawa/Yo-
kota.

Onder: Twee ML KNIL Buffalo’s in de start.

Veroverde Buffalo’s netjes op een rijtie om het
Japanse publiek de grote oorlogsbuit te laten
zien. Let op de diverse beschadigingen. Het
tweede en derde toestel zijn ex-RAF (0.a. W
8163 GA-P) en kennelijk gebruikt door de ML.
Let ook op het weggeschilderde neushoorn-
embleem op de B-395 en de naam 'Adam’ —
mogelijk het toestel van Sgt.-vi. J. P. Adam, 3
Vig. V.
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